De acordo com o comando a que cada um dos itens de 1 a 120 se refira, marque, na folha de respostas, para cada item: o campo

designado com o codigo C, caso julgue o item CERTO); ou o campo designado com o codigo E, caso julgue o item ERRADO.

A auséncia de marcagdo ou a marcag@o de ambos os campos nio serdo apenadas, ou seja, ndo receberdo pontuagio negativa. Para as

devidas marcagdes, use a folha de respostas, tinico documento valido para a correcfio das suas provas.

CONHECIMENTOS BASICOS
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As chamadas cidades globais fornecem a infra-
estrutura de que a economia mundial necessita para as suas
transag¢des. Fazem parte dessa infra-estrutura, entre outros,
o sistema bancario, hoteleiro, de telecomunica¢do, bem como
aeroportos, seguranca. Precisa haver um niimero significativo
de pessoas qualificadas e competentes para dar conta de
todos os servigos demandados para a realizacdo das grandes
transagdes econdmicas, manipula¢des das bolsas de valores,
transferéncias bancarias, entre outras. Ndo ¢ o tamanho, em
termos de numero de habitantes ou da 4rea espacial ocupada,
que conta; conta sua funcionalidade em termos das
manipulagdes financeiras, que caracterizam a era da
globalizacdo.

Nessas cidades, ndo ha necessidade de cidaddos que
cumpram deveres e tenham direitos civis, politicos e sociais.
Nelas, os individuos sdo classificados de acordo com sua
utilidade para agilizar transferéncias financeiras, repassar
informagdes, facilitar o ganho e a estabilizagdo dos lucros.
Nio cabe, nesse modelo, a visdo do individuo com sua
dignidade, sua qualidade como ser livre, ser humano,
cidaddo. Em lugar de cidaddos, s@o valorizados os
prestadores de servicos.

As megacidades ou megalopoles sdo cidades
definidas pelo nimero exagerado de moradores, via de regra,
acima de 10 milhdes de habitantes. Elas resultaram de um
desenvolvimento econdmico insustentavel, que trouxe para
as periferias urbanas grandes contingentes populacionais de
areas rurais e de outras cidades, via de regra, gerando
conflitos imprevisiveis nas ultimas duas ou trés décadas.

As metropoles sdo cidades que tém longa historia e
uma tradi¢fio de cidadania. Elas até agora demonstraram a
capacidade de se adaptar as novas condi¢des da economia
globalizada sem perder sua especificidade histdrica, politica,
econdmica. Essas cidades tém longa tradi¢do de cidadania,

de luta e defesa dos direitos humanos.

Barbara Freitag. Cidade dos homens. Rio de Janeiro:
Tempo Brasileiro, 2002, p. 216-8 (com adaptagdes).

Acerca de aspectos gramaticais do texto Cidade dos Homens ¢

das idéias nele presentes, julgue os itens subseqiientes.

1 Infere-se do texto que, para que seja viabilizado o exercicio
da cidadania, ¢ necessario e suficiente que uma cidade se

torne uma metropole.

2 Asdefini¢des apresentadas no texto sdo insuficientes para se
concluir que, ao contrario das megacidades, todas as cidades
globais e todas as metropoles tiveram desenvolvimento

sustentavel.

3 Mantendo-se a corre¢do gramatical e o sentido da
sentenga, no trecho “o_sistema bancario, hoteleiro,
de telecomunicacdo” ({.4), a expressdo sublinhada poderia

receber a flexdo de plural: os sistemas.

4  Seria privilegiada a concisdo do texto se, no trecho “Precisa

haver um niimero significativo de pessoas qualificadas e

competentes” (0.5-6), o segmento sublinhado fosse
suprimido. Nesse caso, no entanto, seria necessaria a

alteragdo de “Precisa haver” para Precisam haver.

5 A presenca da conjuncdo “ou” na linha 10 permite que a
concordancia do verbo contar, na primeira ocorréncia na
linha 11, seja feita no singular — “conta” — ou no plural —

contam.

6 Atenderia a prescrigdo gramatical a alteragdo do segmento
“em termos das manipulagdes financeiras” (0.11-12) para

relativamente as manipulacgdes financeiras.

7 O emprego da virgula na linha 12 indica que interessa a
autora do texto enfatizar que existem manipula¢des

financeiras especificas da economia globalizada.

8 Oemprego do termo “até agora” (0.3 1) pode ser interpretado
como ceticismo da autora do texto em relacdo a continuidade
da resisténcia das metrépoles a for¢a do processo de

globalizagdo da economia.
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As empresas se transformaram profundamente.
Modernizaram sua tecnologia e seus métodos de gestdo para
tornarem-se competitivas e ajustarem-se as exigéncias da
globalizagdo. Mexeram em seus horarios em razéo dos
interesses da produgdo, mas mantiveram-se, em sua
esmagadora maioria, cegas e alheias & existéncia da vida
privada de seus empregados. Parques industriais de ultima
geracdo ndo rimam com o impressionante atraso no
tratamento do que chamam de capital humano.

Se, atualmente, em raras empresas, ja ¢ aceitavel
que uma mulher reivindique tempo parcial de trabalho para
dedicar-se a familia, sem que isso a desqualifique aos olhos
do empregador, 0 mesmo ndo acontece com um homem.
No caso improvavel de uma reivindicacdo desse tipo, ele
seria certamente percebido como portador de alguma
caracteristica pelo menos insdlita, o que ¢ uma dupla
injustica, porque condena os homens a imobilidade e a
impossibilidade de mudanga de mentalidade e de vida e as
mulheres a assumir sozinhas a vida familiar.

Os poderes publicos, tdo indiferentes quanto as
empresas, continuam a encarar as institui¢des de acolhida a
criancas e idosos como se fossem néo a obrigacdo de uma
sociedade moderna e civilizada, mas como um favor feito as
mulheres.

Os argumentos do custo exagerado dessas
instituicdes e do seu peso insuportdvel em orcamentos
precarios fazem que a obrigatoriedade do Estado de oferecer
as melhores condig¢des de instrugdo e educagdo desaparega
como prioridade.

Em relagdo & vida privada, ndo mudaram as
mentalidades e, conseqiientemente, as responsabilidades ndo
sdo compartilhadas. Se fossem, forgariam a reorganizagéo do
mundo do trabalho.

Rosiska Darcy de Oliveira. Reengenharia do tempo.
Rio de Janeiro: Rocco, 2003, p. 67-8 (com adaptagdes).

Acerca das idéias desenvolvidas no texto acima e das estruturas
lingiiisticas nele utilizadas, julgue os préximos itens.

10

1"

12

13

No primeiro paragrafo do texto, a autora aponta a dicotomia
entre o desenvolvimento das empresas que efetivaram o
processo de modernizag&o e o atraso verificado no regime de
trabalho dos empregados dessas empresas.

No trecho “Mexeram em seus horarios” ((.4), o pronome
“seus” refere-se a “empregados” (0.7).

Os termos “cegas” ((.6), “rimam” ((.8) e “aos olhos” ((.12)
foram empregados, no texto, em sentido figurado.

Na linha 12, a supressdo do pronome “se” em “dedicar-se”
acarretaria mudanca de sentido do periodo.

Na visdo da autora do texto, a priorizagdo de servigos de
creches e de atendimento a idosos pelo Estado, bem como a
mudanga na organizagdo do tempo no trabalho realizada
pelas empresas, por si sos, acarretariam transformac@o no
compartilhamento de responsabilidades na vida privada.

Acerca do direito administrativo, julgue os itens a seguir.

14

15

16

17

18

De acordo com o principio da publicidade, a publicagdo no
Diario Oficial da Unido ¢ indispensavel para a validade dos
atos administrativos emanados de servidores publicos

federais.

Diferentemente do convite, a tomada de pregos ndo é uma
modalidade de licita¢do, mas um procedimento preparatdrio
cujo objetivo ¢ realizar orcamentos de bens ou servicos a
serem adquiridos, de forma a oferecer subsidios para a

elaboragéo do respectivo edital.

Considere que uma autoridade publica tenha revogado
determinado ato que autorizava o uso de um bem publico.
Nessa situacdo, a motivagdo é um requisito de validade do

ato revogatorio.

A aplicacdo de verbas repassadas aos estados pela Unido,
mediante convénio para a realizagdo de atividades ligadas a
alfabetizacdo de adultos, estd sujeita a fiscalizacdo do

Tribunal de Contas da Unifo.

Nos contratos de concessdo de servigo publico, diversamente
do que ocorre nos contratos de permisséo de servico publico,
a administracdo publica ndo pode alterar unilateralmente

clausulas contratuais.

Acerca do pregéo eletronico, julgue os itens seguintes.

19

20

Na contratagdo de servigos comuns, tais como obras de
engenharia de pequeno vulto e locacdes de imoveis, a

modalidade licitatoria a ser aplicada € o pregdo eletrénico.

No pregdo eletronico, o pregoeiro deve verificar a
habilitacdo dos licitantes antes da apresentacdo das

propostas.

Julio, aprovado em concurso publico, foi nomeado para

cargo de provimento efetivo em uma autarquia federal vinculada
ao Ministério do Meio Ambiente (MMA). Como, ap6s 35 dias da

data da nomeac@o, ele ndo se apresentou para tomar posse, a

autoridade administrativa competente anulou a sua nomeacio e

convocou o proximo candidato da lista de aprovados.

Com base nessa situagdo hipotética, julgue os proéximos itens.

21

22

A referida autarquia federal ¢ uma entidade da administragéo
indireta, enquanto o MMA é um o6rgdo da administragdo

direta.

A nomeagdo de Julio ndo deveria ter sido anulada.
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Acercados bens publicos e da desapropriagdo, julgue os itens que

S€ seguem.

23 Caso o estado do Amazonas desapropriasse terras da Unido
com o objetivo de construir uma rodovia, tal desapropriagéo
seria considerada invalida, pois os estados ndo podem
desapropriar bens da Unido, mesmo que por motivo de
utilidade publica.

24 Se, para fins de desapropriagdo, o presidente da Republica
editar decreto expropriatorio em que declare a utilidade
publica de determinado imovel rural, a edigdo desse decreto
constituira ato administrativo vinculado, ja que tal edigéo é
um requisito necessario para o processo de desapropriagéo.

25 Sabendo-se que o rio Jari estabelece parte da fronteira entre
os estados do Amapa e do Pard, € correto afirmar que esse
rio deve ser considerado um bem publico da Unido.

Um empreendimento ferroviario prevé a ampliacdo de
ramais ferroviarios que perfagcam 100 quilémetros de extenséo,
margeando, em varios trechos, um importante rio da regifio que
tem, em média, 60 metros de largura. O projeto requer o
desmatamento de cobertura vegetal nativa ao longo da faixa de
dominio, que se inicia sempre a 50 metros da margem do rio.
Além disso, o empreendimento pode provocar prejuizos as
comunidadesribeirinhas a jusante que vivem da pesca, em virtude
do carreamento de particulas do solo para o rio quando da
ocorréncia de chuvas, ainda que sejam implantadas barreiras de
contencdo. O empreendimento localiza-se, ainda, a 11 km de
distancia de uma floresta nacional (FLONA), embora o plano de
manejo desta tenha definido um raio de 15 km ao seu redor como
zona de amortecimento. O projeto prevé o uso de dormentes de
madeira para assentar os trilhos e uma compensag@o ambiental
pelos danos provocados.

Considerando a situagéo hipotética acima apresentada, julgue os

itens de 26 a 38, de acordo com a legislagdo ambiental vigente.

26 A situagdo apresentada, por suas caracteristicas, ndo pode ser
considerada um empreendimento ferroviario de pequeno
potencial de impacto ambiental, segundo prevé a legislagdo
brasileira.

27 A vegetagdo removida ndo ¢ considerada area de
preservagdo permanente, visto que esta se limita a uma

largura de 30 metros, a contar da margem do rio.

28 Deve integrar a licenca de operacdo do empreendimento
ferroviario em pauta o controle de plantas invasoras da via
permanente da ferrovia, o qual pode incluir o uso de
herbicidas especificos, devidamente registrados nos 6rgéos
competentes.

29

30

AN

32

33

34

35

36

37

38

A imposicdo ao empreendedor da obrigacdo de reparar os
danos ambientais causados e de indenizar as comunidades
afetadas faz parte dos objetivos da politica nacional do meio
ambiente.

O Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), como
orgdo executor do Sistema Nacional do Meio Ambiente
(SISNAMA), tem legitimidade para solicitar ao Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis (IBAMA) que reveja o estabelecimento de
critérios para aplicacdo do licenciamento ambiental
simplificado a casos como o do empreendimento retratado.

Pelo fato de o empreendimento citado afetar somente a zona
de amortecimento da FLONA e de esta ser uma unidade de
conservag¢io da natureza de uso sustentavel, a concessdo do
licenciamento ambiental independe da anuéncia do 6rgéo
responsavel pela administracdo da FLONA.

A compensagdo ambiental devida, no caso apresentado,
beneficiara, necessariamente, a implantagdo e a manutengéo
de unidade de conservagdo do grupo de protecdo integral,
mesmo que o empreendimento venha a afetar a zona de
amortecimento da FLONA e venha a beneficiar esta ultima
também.

A omissdo, no estudo sobre o impacto ambiental apresentado
pelo empreendedor durante o processo de licenciamento, da
existéncia de sitio arqueoldgico na area de influéncia do
empreendimento configura crime, que pode ser punido com
reclusdo e multa.

Quando o processo de licenciamento ambiental do referido
empreendimento for concluido, o empreendedor podera
adquirir madeira para instalagdo de dormentes dos trilhos,
mesmo que o vendedor esteja sem a licenca outorgada pela
autoridade competente.

Antes de o empreendedor requerer as licencas ambientais,
ele participa da definicdo, pelo 6rgdo ambiental competente,
dos documentos, projetos e estudos ambientais necessarios
ao inicio do processo de licenciamento correspondente as
referidas licengas.

Todas as modalidades de licencas ambientais que o
empreendimento citado vier a requerer t€ém o mesmo prazo
de validade, o qual, pela natureza do empreendimento, pode
chegar a, no maximo, 10 anos.

Caso o 6rgdo ambiental durante o processo de licenciamento,
recomende a substituicdo de dormentes de madeira por
dormentes de concreto, tal substitui¢do, embora seja
altamente desejavel, ndo tem respaldo na politica nacional do
meio ambiente.

Mesmo ndo correspondendo a faixas marginais de rios, a
vegetagdo natural preservada com o objetivo de formar
faixas de protecdo ao longo do empreendimento ferroviario
em pauta pode ser reconhecida, por ato do poder publico,
como de preservagdo permanente.
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Com relagdo a taxas de juros, julgue os itens a seguir.

39

40

Considere que o governo do estado A tenha executado um
projeto em parceria privada com duas empresas, B e C.
Nesse projeto, as partes investiram R$ 200,00, R$ 300,00 e
R$ 500,00, a taxas de juros mensais de 4%, 3% e 2%,
respectivamente. Sabendo-se que o projeto teve um retorno
de juros de R$ 270,00, os investidores A, B e C receberio,
respectivamente, R$ 80,00, R$ 90,00 e R$ 100,00.

Se a taxa de juros de 2% ao trimestre for capitalizada
trimestralmente, ento, ao final desse periodo, a taxa efetiva
serd igual a 2%.

41 A taxa trimestral de juros compostos equivalente a taxa
composta de 20% ao més ¢ igual a 72,8%.

42 Taxa de juros aparente é o resultado da soma da taxa de
juros real e da taxa de inflacéo.

II RASCUNHO | 1

No que diz respeito a analise de alternativas de investimentos,

julgue os itens que se seguem.

43

44

45

46

47

A andlise de sensibilidade de um projeto visa mostrar os
custos variaveis e a forma como a lucratividade muda de
acordo com os diferentes cenarios para vendas. Essa analise

ndo inclui os custos fixos.

A taxa de desconto reflete o custo financeiro do capital
investido. Assim, a lucratividade do investimento sera

superior a essa taxa se o valor presente liquido for positivo.

Em uma analise de alternativas de investimentos com taxas
de desconto idénticas, considerando-se somente as taxas
investidor deve escolher o

internas de retorno, o

investimento com maior taxa interna de retorno.

O método de prazo de recuperacdo de capital (pay-back
period) ndo mede a rentabilidade do projeto proposto, mas

somente a sua liquidez.

O mérito econdmico de um projeto difere do mérito
puramente financeiro, haja vista o fato de o primeiro levar
em consideragdo, além do mérito financeiro, todos os
impactos sofridos por uma sociedade na execugdo desse

projeto.

Com relagdo aos diferentes sistemas de amortizagdo e

alavancagem financeira, julgue os itens subseqiientes.

48

49

50

No sistema price, os valores das prestagdes sdo decrescentes,
enquanto, no sistema SAC, a cota de amortizagdo ¢é

constante.

Considere que, para alavancar financeiramente um projeto,
um empréstimo foi tomado utilizando-se o sistema SAC.
Nesse caso, o pagamento substancial de juros ocorrera

somente no final do prazo do financiamento.

Para que o custo total de um financiamento que vise
alavancar financeiramente um projeto seja menor, deve-se

tomar empréstimo por meio do sistema price.

UnB/CESPE — MPOG

Cargo 15: Especialista em Infra-Estrutura Sénior — Area: Transportes — Especialidade: Ferroviario




CONHECIMENTOS ESPECIFICOS

Em 2004, o porto de Santos movimentou 67 milhdes de
toneladas, sendo 58 milhdes no comércio exterior e 9,6 milhdes
na cabotagem. O porto respondeu por valores expressivos das
exportacdes de Mato Grosso, Minas Gerais, Sdo Paulo e
Tocantins, assim como por importagdes de Sdo Paulo, Mato
Grosso e Mato Grosso do Sul.

Sander Magalhdes Lacerda (com adaptagdes).

A luz do texto acima, julgue os itens a seguir.

51 Entre os produtos com maior movimentacdo em Santos
transportados por ferrovias, destacam-se a soja, o agucar e o
alcool.

52 As cargas descarregadas de ferrovias na margem direita do
porto de Santos ndo podem ser carregadas, de forma rapida
e econdmica, na margem esquerda do porto, visto que a
construcdo da ligagdo ferrovidria entre essas margens
obstruiria o canal navegavel.

53 Para aumentar a capacidade de transporte do modal
ferroviario no acesso ao porto de Santos, o funicular foi
substituido pelo sistema de cremalheira na descida da Serra
do Mar; atualmente, para aumentar a capacidade de
transporte na Serra, estd sendo construido um sistema de
esteira.

No Brasil, o processo de concessdo da malha ferroviéria estatal
teve inicio em 1966. Acerca das regras de concessdo ferroviaria
atualmente em vigor, julgue os proximos itens.

54 No modelo de concessdo ferroviaria adotado no Brasil, ha
uma clara diferenciagdo entre os operadores da infra-
estrutura e os operadores de transporte.

55 De acordo com a legislagdo em vigor, os contratos de
concessdo devem estabelecer exclusividade aos
concessionarios na exploragdo de servigos de transporte de
carga no dominio de suas malhas.

56 A interconexdo entre malhas ¢ realizada por operacdes de
trafego exclusivo, sem direito de passagem.

57 Os conflitos de interesse entre concessionarios nas operacdes
de compartilhamento de malhas devem ser resolvidos com a
interveng@o do poder regulatorio, via Agéncia Nacional de
Transporte Terrestre (ANTT).

58 O modelo brasileiro de desestatizagdo contém varios
mecanismos que obrigam a concessiondria a ampliar sua
malha vidria.

O modal ferrovidrio brasileiro passa por uma série de
dificuldades, como pequena extens@o e ma conservacdo damalha,
falta de regulamentag@o adequada, elevado custo do capital e
concorréncia predatéria. Com relagéo a esse assunto, julgue os
itens seguintes.

59 No Brasil, a oferta do modal ferroviario ¢ baixa quando
comparada ao de paises como China, Canada, México e
Estados Unidos da América.

60 Devido afaltade investimento na malha ferroviaria nacional,
na década anterior a privatizacdo do setor, a maioria das
linhas ficou em precario estado de conservagdo e,
conseqiientemente, acarretou reducdo da velocidade de
operagdo e aumento do nimero de acidentes.

61 Recentemente, a modernizagdo da infra-estrutura e a
ampliag8@o das linhas ferrovidrias tém sido facilitadas pelo
baixo custo do financiamento oficial.

No sistema ferrovidrio, usam-se indicadores especificos na
comparagdo entre as redes ferrovidrias regionais, nacionais e
continentais. No que concerne a esses indicadores, julgue os itens
que se seguem.

62 A densidade ferroviaria é medida dividindo-se quilometro de
ferrovia por quilometro quadrado de territorio.

63 A capacidade de transporte (produgéo) de uma ferrovia ou
de sistema ferroviario € medida em KTU, que consiste no
somatorio dos produtos das quantidades de toneladas uteis
transportadas pelas respectivas distancias percorridas.

64 A segurangada ferrovia ou sistema ferroviario ¢ medida com
base no nimero de acidentes ocorridos por trem a cada
quildémetro percorrido.

65 A produtividade é medida em termos de KTU por
quilémetro de via permanente.

66 A capacidade de investimento é medida em milhdes de
délares PPP (purchase power parity) por quilometro de
ferrovia.

A respeito dos fatores que influenciam a escolha da forma e das
dimensdes da sec¢do transversal dos trilhos, julgue os itens
subseqiientes.

67 O momento de inércia da se¢do transversal € suficiente para
resistir ao esfor¢o de flexdo. A escolha da seg@o, portanto,
independe do espagamento entre dormentes e da capacidade
de suporte do lastro.

68 O metal deve ser distribuido pelas diversas partes da secéo,
de modo a facilitar a laminagéo e evitar o fendilhamento
interno durante o resfriamento.

69 Os trilhos sdo designados pelo peso total que apresentam,
sendo especificados, por exemplo, como TR-37 e TR-45.

70 Para que os trilhos resistam ao desgaste e as deformagdes
permanentes, a sua massa deve ficar concentrada na alma e
no boleto.

Os dormentes tém fung&o multipla e podem ser confeccionados
em madeira, ago ou concreto. Hoje, devido a escassez da
matéria-prima e em razdo das politicas de conservagdo do meio
ambiente, a madeira ¢ usada apenas para substituicdo de
dormentes deteriorados em vias ja construidas em madeira.

Quanto aos dormentes, julgue os itens a seguir.

71 Quando a madeira utilizada na fabrica¢do de dormentes néo
¢ de primeira qualidade, esses dormentes devem receber
tratamento em camara baristatica a base de creosoto, cloreto
de mercurio ou cloreto de zinco.

72 Os dormentes metalicos devem ser largos e rigidos nas
superficies de apoio dos patins dos trilhos e suas
extremidades devem ser curvas para evitar deslocamentos
laterais.

73 Os dormentes de concreto resistem bem aos esforgos de
flexdo e a acdo dos agentes atmosféricos, mas sdo menos
duraveis que os dormentes metalicos.

74 O dormente monobloco protendido ndo absorve bem os
esforcos horizontais quando ha desnivelamento transversal.
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A funcdo do lastro ¢ converter em deformacgdes elésticas os
choques produzidos pela carga mével. No que se refere a lastro,
julgue os seguintes itens.

75 O material mais conveniente para a formago do lastro ¢ a
pedra britada, mas o cascalho selecionado e a escdria de alto
forno também podem ser utilizados.

76 O lastro deve resistir as pressdes que recebe e ser permeavel,
sem conter agentes quimicos que ataquem os trilhos e sem
acumular poeira.

77 O cascalho de granulometria uniforme, em razdo de sua
superficie arredondada, é superior a brita na formagdo do
lastro, mais conveniente a soca.

78 Na falta de material apropriado, é correta a adog¢éo do lastro
de areia. Nesse caso, a areia deve ser misturada ao saibro
para ficar mais coesiva, evitando-se o deslocamento pelo
vento gerado na passagem da composicdo.

As fixagdes tém a fungfo de manter o trilho na posigéo correta e
garantir a bitola da via. Com relacdo a fixacdes, julgue os
préximos itens.

79 Pregos e parafusos sdo fixacdes rigidas, que garantem a
fixacdo dos trilhos por longo periodo de tempo.

80 Entre as fixagdes de tipo eldstico, incluem-se a Pandol e a
Vostok.

81 A placa de apoio concentra a tenséo do trilho no dormente,
sendo aconselhada, principalmente, para dormente do tipo
bibloco.

Considerando que o dormente transmite pressdo ao lastro, julgue
os itens que se seguem.

82 A intensidade da pressdo de apoio do dormente sobre o
lastro varia do bordo, onde €é maior, para sua linha média,
onde é menor, em decorréncia da flex3o lateral do dormente.

83 A linha de agdo das pressdes localizadas no lastro que
reagem na face inferior do dormente € vertical.

84 A variacdo da intensidade da pressdo no lastro, ao longo do
dormente, depende basicamente da qualidade da soca.

85 Para cargas em repouso, a presenga de lastro acima do nivel
do fundo do dormente tem pequeno ou nenhum efeito no
aumento da carga maxima que pode ser suportada sem que
esse lastro ceda.

As forcas que se opdem ao movimento do trem podem ser
classificadas como resisténcias normais e acidentais, sendo que
estas ultimas podem ser causadas pelas curvas ou pelas rampas.
Acerca desse assunto, julgue os itens subseqiientes.

86 As forgas normais sdo aquelas que, em reta e nivel, se opdem
ao movimento do trem, tais como a resisténcia dos
rolamentos dos aros das rodas sobre os trilhos e o atrito nos
mancais dos eixos.

87 A resisténcia acidental decorrente das curvas pode ser
reduzida, diminuindo-se o desgaste entre friso e boleto, com
a adog@o da superelevacdo.

88 Aresisténcia decorrente das rampas € o valor da componente
tangencial do peso da composi¢@o na rampa acrescido do
atrito nas rodas.

89 Na superlargura, o trilho interno recebe carga tangencial
maior que o trilho externo.

Considerando que o esforgo motor transferido ao trilho pelaroda
¢ limitado pela forca de aderéncia ou forca de atrito estatica,
julgue os itens seguintes.

90 Para se determinar a for¢a de aderéncia, consideram-se
apenas os eixos motores dos veiculos motorizados do trem.

91 Durante a tragdo, quando o esfor¢o motor € maior que a
for¢a de aderéncia, as rodas tratoras nédo centrifugam.

92 Durante a frenagem, as rodas deslizam quando a sua
velocidade periférica torna-se menor que a velocidade do
trem.

93 Um trem freando pode transferir a energia de frenagem tanto
para a rede de alimentagcdo quanto para um resistor de
frenagem.

94 Quando uma composicio retorna a sua energia de frenagem
para a rede de alimentagdo, em corrente continua, essa
energia deve retornar para a concessionaria e ndo deve ser
utilizada por outra composicao.

Os motores de corrente continua com excitagdo em série
utilizados em tragdo elétrica usam escovas e comutadores,
enquanto os motores de indugfo tipo gaiola ndo possuem
conexdes externas com o rotor. Com relagéio a motores, julgue os
itens a seguir.

95 A auséncia de ligagdo externa dos motores de indugdo torna
a operacdo mais vulneravel.

96 Em razdo do faiscamento excessivo decorrente das tensdes
de reatdncia, os motores com comutadores limitam a
capacidade de fornecer poténcia nominal em altas
velocidades.

97 A relagdo entre peso e poténcia e o momento de inércia do
motor de indugdo tipo gaiola € maior que no motor de
corrente continua.

98 Em relagfo aos motores de corrente continua, os motores de
indugéo oferecem mais poténcia para o0 mesmo volume, ou
menos peso para a mesma poténcia, causando menos danos
a via.

No que concerne a movimentagéo de trens, julgue os itens que se
seguem.

99 O cruzamento de trens que se deslocam em sentidos opostos,
em via Unica, ¢ garantido por desdobramentos da linha, que
podem ser estratégicos dessa linha.

100 E desejavel que os pontos de cruzamento dos trens, em via
Unica, sejam instalados em estagdes regulares onde cargas e
passageiros sdo embarcados e desembarcados.

101 Nas vias percorridas por trens expressos, o desvio deve
permitir o completo estacionamento das composi¢des, sem
prioridade em linhas paralelas, de forma a deixar a via livre
para as composigdes expressas.

102 A bifurcacdo de uma linha singela deve ser assimétrica, com
raio longo e com aplicagéo de superelevagéo.
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O aparelho de mudancga de via (AMV) tem a funcéo de desviar os

veiculos com seguranga ¢ a uma velocidade comercialmente

vantajosa. O seu custo de aquisi¢do e de manutengfo é elevado.

A respeito do AMV, julgue os préximos itens.

103

104

105

106

107

108

As partes que compdem o AMV sdo denominadas agulha,

coracdo (ou jacaré) e contratrilho.

Todo AMYV ¢ caracterizado por um numero, que equivale a

quantidade de partes que o compdem.

Nos Estados Unidos da América, sdo usados os AMV-USe,
na Europa, os AMV-U. Em ambos, o contato da agulha ¢
feito em tangente, o que garante menos impacto ¢ desgaste

e, a0 mesmo tempo, maior seguranca e velocidade.

No metrd de Sdo Paulo, utiliza-se 0 AMV-M, adaptado do
modelo de AMYV utilizado na Europa.

O contratrilho dirige o veiculo, garantindo o movimento de

lacet para atingir a ponta do coragéo.

A chave ¢ constituida por duas agulhas que deslizam sobre

coxins.

Feixe de linhas ¢ um conjunto de varias linhas ligadas a uma

unica via, que se denomina haste de manobra. Uma haste de

manobra comanda até uma dezena de linhas e pode ser ligada a

via de circulagcdo por uma das extremidades ou por ambas.

Acerca desse assunto, julgue os itens subseqiientes.

109

110

m

112

Os trens de carga devem ser formados de modo que os
vagdes de mesmo destino se achem reunidos em grupos e
que esses grupos se sucedam ao longo da composigdo, a

partir da locomotiva, na ordem direta aos destinos imediatos.

Nos feixes de linhas das estagdes especificadas, sdo
desligados da composi¢do os vagdes enderegados a essas
estacdes e sfo incorporados a composicdo os vagdes

enderecados a outros destinos.

No trem unitério expresso, todos os vagdes transportam o
mesmo produto, que € distribuido em vaérios locais

(estagdes).

Nas estagdes de recomposi¢do, a ordem dos vagdes
adicionados ao comboio, ao longo do trajeto, ¢ refeita de
forma que a composigéo ferroviaria possa readquirir a 16gica

organizacional prevista no inicio do trajeto.

113

114

Nas estacdes de triagem, os vagdes de varios trens que
chegam sdo descarregados e a carga, destinada a outros

modais.

Em geral, as estagdes de triagem de grande porte dispdem de
quatro feixes de linhas que exercem, nessa ordem, as fun¢des

de recepcdo, triagem, formagao e partida.

As estradas de ferro cuja principal atividade ¢ o transporte de

carga estdo optando por sistemas de sinalizagdo embasados em

tecnologia sem fio, com aplicagdo do GPS. Julgue os seguintes

itens, relativos a sinalizacdo ferroviaria.

115

116

17

118

119
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O Centro de Controle Operacional (CCO) tradicional tem—se
mostrado caro em ferrovias que possuem centenas de
quildmetros de via permanente, mas onde o trafego &

rarefeito.

Constituem as fungdes basicas da sinalizacdo ferrovidria:
deteccdo e localizagdo de trens na linha; bloqueio para
outros usudarios das rotas ocupadas por comboio; manutengo
de espagos minimos entre trens e determinacéo de perfis de

velocidades seguras.

O sistema de sinalizac#o classico controla os trens no espaco
entre sinais, enquanto o sistema de telematica CBTC reporta-
se aos maquinistas por um controle sem fios, a partir da

central de controle operacional.

Os sistemas modernos de telematica ainda ndo s&o capazes
de indicar ao maquinista quando uma parte do comboio se
desprende da composi¢do em curso, de forma que ndo

asseguram a integridade dos trens.

A Estrada de Ferro Vitoria a Minas (EFVM), administrada
pela Companhia Vale do Rio Doce, parte integrante da
Ferrovia Centro Atlantica (FCA), é controlada a partir do seu
controle de trafego centralizado (CTC), situado em Tubardo,
no estado do Espirito Santo. Nesse CTC, o painel de
controle identifica os trens em operagéo e permite orientd-los

segundo as rotas mais convenientes.

Os clientes da EFVM podem acompanhar toda a operagéo de
transporte das suas cargas. Esse acompanhamento ¢ feito
diretamente de seus computadores, que podem ser
interligados a ferrovia por meio de sistema de informacdes

a cliente, via Internet.
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PROVA DISSERTATIVA

*  Nesta prova — que vale quinze pontos, sendo cinco pontos para cada questdo —, faga o que se pede, usando os espagos para
rascunho indicados no presente caderno. Em seguida, transcreva os textos para 0o CADERNO DE TEXTOS DEFINITIVOS
DA PROVA DISSERTATIVA, nos locais apropriados, pois néio sera avaliado fragmento de texto escrito em local indevido.

* Em cada questdo, qualquer fragmento de texto além da extensdo maxima de vinte linhas sera desconsiderado. Sera também
desconsiderado o texto que ndo for escrito na pagina de texto definitivo correspondente.

* No caderno de textos definitivos, identifique-se apenas no cabegalho da primeira pagina, pois néo sera avaliado texto que tenha
qualquer assinatura ou marca identificadora fora do local apropriado.

QUESTAO 1 | 1

A maior empresa logistica da América Latina e maior companhia ferroviaria do Brasil,

a América Latina Logistica (ALL), possui uma malha de 20 mil quilémetros de extensdo, que abrange
areas do Brasil, Argentina, Chile (por rodovia) e Uruguai. Entre seus principais clientes, incluem-se
Cargill, AmBev, Unilever, Ford, Votorantim, Scania, Ipiranga e Gerdau. Suas atividades iniciaram-se
em 1997 como Ferrovia Sul Atlantico, depois que venceu o processo de privatizagdo da malha
ferroviaria sul (PR, SC e RS). Em 1998, comecou a operar o trecho sul de Sdo Paulo, em 1999 adquiriu
as ferrovias argentinas MESO e BAP e em 2001 passou a integrar a Delara, uma das maiores
empresas de logistica do Brasil. Em 2006, adquiriu a Brasil Ferrovias, tornando-se a maior companhia
ferroviaria do pais. O lancamento de agbes da ALL na Bolsa de Valores de Sdo Paulo, em 2004,
possibilitou a captacao de recursos para financiar seu crescimento e fez que a empresa se tornasse
a Unica empresa de logistica de capital aberto no Brasil. A ALL planeja, implementa e opera projetos
especiais e customizados, oferecendo movimentagdo nacional e internacional door-to-door,
distribuicdo urbana, coleta milk run, gestdo de armazéns, centros de distribuicdo e estoques.
e —

Considerando as informagdes acima, redija um texto dissertativo, desenvolvendo, necessariamente, os seguintes topicos:

» servigos de coleta milk run;

» modais envolvidos nos servicos de milk run da ALL;

» uso da linha mista como instrumento de eliminagdo de entraves na movimentagdo de carga ferroviaria entre Brasil e
Argentina;

» possibilidade de, no futuro, o modal ferrovidrio competir com os demais modais na movimentagdo de cargas a granel, no

Brasil.
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QUESTAO 2 |

O oeste baiano produziu, em 2002, cerca de 3 milhdes de toneladas de graos, que incluem

2 milhdes de toneladas de soja. Estima-se que a produgdo do Centro-Oeste brasileiro atinja
40 milhdes de toneladas de grdos por ano. A produgdo do oeste baiano era escoada pela malha viaria
transversal do estado e embarcada nos portos da baia de Todos os Santos e de Ilhéus, o que ndo
exigia investimentos, porque a infra-estrutura ja existia e estava relativamente ociosa em razéo da
quebra da safra cacaueira. O porto de Ilhéus, apesar de muito utilizado, por ser um porto graneleiro,
era menos atrativo, uma vez que ndo dispunha de carga de retorno. Essa estrutura, no entanto,
estava em vias de esgotamento, imposto pelas limitagdes fisicas do préprio porto. Diante dessa
situagdo, podem-se propor as opgoes a seguir para expandir a capacidade de transporte de produtos
do oeste baiano.

A primeira opgdo é o modelo de 3 modais, uma solugdo baiana: modal rodoviario entre Luis
Eduardo Magalhdes e Muquém, na margem do Sdo Francisco (trecho de 300 km na BR-242);
modal hidroviario entre Muquém e Juazeiro (trecho de 604 km na hidrovia do Sdo Francisco);
modal ferroviario entre Juazeiro e Salvador (570 km na FCA). Essa opgdo exige investimento
pequeno e a carga pode também ser transferida para o porto de Suape/PE, via Ferrovia
Transnordestina, quando o ramal até Juazeiro for concluido.

A segunda opgao consiste na construgao da ferrovia Transulamericana, que se inicia em Salvador,
passa por Ibotirama, Barreiras, Peixe (TO), Cuiaba, Cidade de Mato Grosso (MT), Cruzeiro do Sul
e atinge o oceano Pacifico em Puerto Bayovar, no Peru. Seus idealizadores acreditam que essa
ferrovia pode transportar 100 milhdes de toneladas/ano ao longo de sua rota. As hidrovias e
rodovias orientadas segundo a diregdo norte-sul contribuiriam para gerar carga para o eixo
ferroviario, orientado segundo o eixo leste-oeste.

A terceira opgdo inclui o modal rodoviario entre Ibotirama, na margem direita do S&do Francisco,
e Brumado. Essa ligagdo rodoviaria desviaria o transporte de grdos da rodovia BR-242 para a
Ferrovia Centro Atlantica, na qual o custo por quildmetro é menor. Em Brumado, haveria a
conexao com a FCA com destino a Salvador.

A quarta opgdo envolve 3 modais. A opgdo rodovidria oferece acesso a hidrovia do Tocantins e,
por essa via, alcanca-se a Ferrovia Norte-Sul, em Estreito. Finalmente, a Ferrovia Norte-Sul
conduz a carga ao Porto de Itaqui (MA), a partir de Estreito.

Marcus Alban. Cadernos da Fundacio Luis Eduardo Magalhdes, 2002 (com adaptagdes).

A partir das informagdes do texto acima, redija uma dissertacdo, respondendo, necessariamente e de forma justificada, as seguintes

perguntas.

» E possivel, a um custo baixo, combinar a segunda e a terceira opgdes, substituindo-se o ramal rodoviario entre Brumado e

Ibotirama por ramal ferrovidrio?

» Considerando-se o bindmio custo/tempo, no que se refere a primeira op¢ao, qual seria a melhor a ligacdo, em face da
conclusdo do ramal da Ferrovia Transnordestina — Petrolina/Porto de Suape ou a ligagdo ferroviaria Juazeiro/Salvador?

» A primeira e a quarta opgdes, que envolvem 3 modais, sdo menos atraentes por implicar maior percentual de perda/quebra?
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RASCUNHO — QUESTAO 2
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QUESTAO 3 |

No modal ferroviario do Porto de Santos, o trecho ferroviario na margem direita (margem da
ilha) é operado pela Portofer, consércio formado pela MRS Logistica e pela Brasil Ferrovias
(inicialmente constituida pela Ferronorte e Ferroban e, posteriormente, fundida a ALL). De acordo com
a Portofer, a movimentacao ferroviaria no porto organizado foi de 8,7 milhdes de toneladas em 2004,
sendo a margem direita responsavel por quase 60% dessa movimentagdo do porto. De acordo com
a Portofer, a operadora tem capacidade de transportar até 18 milhdes de toneladas anuais, mas os
terminais sé tém capacidade de movimentacdo ferroviaria de 8 milhdes, que pode chegar a 14
milhdes, se superados entraves. A margem esquerda movimenta atualmente quase 20 milhdes de
toneladas, com a capacidade atual de transporte de cargas ferroviarias de 17 milhdes de toneladas
anuais, mas os terminais s6 podem movimentar 8 milhdes de cargas ferroviarias. A capacidade de
transporte ferroviario na margem esquerda poderia atingir até 25 milhGes de toneladas anuais. Para
incrementar a capacidade de movimentacdo de cargas ferrovidrias nos terminais do porto, sdo
necessarios investimentos tanto na parte dos arrendatarios dos terminais quanto pela administragao
portuaria. Além de investimentos em infra-estrutura, sdo necessarias definigdes regulatorias sobre
o compartilhamento de malhas entre as concessionarias. As condigdes para o compartilhamento do
arco ferroviario do porto entre a MAS e a Brasil Ferrovias foram estabelecidas pela ANTT, mas
encontra-se ainda pendente de definicdo o compartilhamento dos trechos sob concessdao da Brasil
Ferrovias com as demais operadoras.

Sander Lacerda. Revista do BNDES, 2005 (com adaptagdes).

Considerando as informagdes acima, redija um texto dissertativo, abordando, necessariamente, os seguintes aspectos:

» expansdo do transporte ferrovidrio, no porto de Santos, dado o crescimento anual da carga desse porto, no percentual de 8%,
entre 1994 e 2004,

» vantagens do modal ferroviario em relagdo ao rodoviario, dadas as condigdes fisicas do Porto de Santos.
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